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Na podzim roku 2020 jsme si
s kamaradem Jirkou Hauserem
potidili stavebnice modela
Laser o rozpéti 2,6 m z pro-
dukce americké firmy Ex-
treme flight (EF). J& osobné
jsem se do letadla zakoukal po-
stupné, nejprve me jeho tvary ni-
jak neuchvacovaly, ale ¢im vice
jsem letadlo zkoumal po vizualni
strance, ale 1 po strance zajima-
vosti spojenych s piedlohou, tim
vice se mi Laser zacinal libit.
Kdyz k tomu ptipoctu oblibu Cer-
vené barvy a navic vyborné refe-
rence na letové vlastnosti, bylo
rozhodnuto.

Ptedloha je archetypem novo-
dobych akrobatickych letadel
a napsala historii nejen americ-
kého akrobatického nebe. Uspé-
chy letounu a jeho duchovniho
otce Leo Loundenslagera jsou
ovéncené sedmi tituly z americ-
kého ndrodniho mistrovstvi
v akrobacii mezi léty 1975 az
1982 a jednim svétovym titulem
zroku 1980. Pamétnici mohli La-
ser 200 vidét v Ceskych Budgjo-
vicich, kde se v roce 1978 konalo
mistrovstvi svéta v letecké akro-
bacii a zlato bral nas Ivan Tucek
se Zlinem Z-50L.

O konstrukci
a dojmech z ni

Stavebnice  Lasert  dosly
v obfich krabicich, moje v tra-
di¢ni Cervené barvé (Leo's red)
a Jirktiv v provedeni potisku na
folii — printed. Po vybaleni vSech

casti modelu bylo jasné, ze
soucasné stavebnice takto vyso-
ce predpracovanych stroju do-
znaly dal$iho ulehéeni prace pro
modelare, jde o zalepené otocné
zévesy ktidélek, polovin vys-
kovky a smérovky. Samotna
smérovka je demontovatelna,
zajistuje se dratem, na jehoz
konci je zavit, coz je drobné vy-
lepseni oproti pfedchozim ver-
zim EF letadel, které velmi oce-
nuji. Konstrukce trupu doznala
velkych zmén, trup je velmi od-
lehéen a je zpevnény vsudypfi-
tomnym uhlikem.

Odleh¢ovani, to je slovo, kte-
ré vystihuje mé pocate¢ni do-
jmy z trupu. Prvni pocity
byly ze zac¢atku rozporupl-
né, trup jako celek pu-
sobil velmi pevné,
avsak pfi blizsim pro-
zkoumani bylo ziejmé,
ze nékteré Casti jsou velmi sub-
tilni a bude nutné je zpevnit.
Osobné bych za cenu par gramu
hmotnosti navic ocenil nékteré
casti vice robustni a pfedevsim
bych ocenil, kdyby soucasti tru-
pu byl tunel pro vyfuky, ktery
padl za ob&t odlehcovani. Jeli-
koz vétSina pilot nema stejné
jako jé jinou moznost, nez létat
s mufllery, je pro mé tunel pro
vyfuky natolik dilezity, ze jsem
jej dodélal. Za cenu zvySené
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pracnosti a zhotovovani Sablon
ziskame oddéleny prostor pro
tlumice vyfuku, ktery zamezuje
pruchodu horkého
vzduchu do trupu
a zvySuje Cistotu
v trupu, obzvlast
pokud pouzivame
kouteni. Hmotnostni
prirustek tunelu je
minimalni, ale provoz
letadla je mnohem po-
hodInéjsi a Cistsi.
Zajimavy je trup i po
tvarové strance.

I kdyz se to na prvni pohled ne-
zda, je trup tvarovany vyrazné
do obla. Pfedevs§im v ¢asti za ka-
binou ma doutnikovy az ,,yakov-
sky* tvar a je hodné¢ vysoky.
Dalsi zménou je umisténi za-
kladny pro instalaci nadrzi, ktera
je nyni nad trubkou spojujici po-
loviny kiidla a je tak blize k t&zi-
§té letadla. Na druhou stranu tato
nadrz zasahuje az do kabiny mo-
delu, coz pro nékteré mize zna-

menat zasah do maketovosti leta-
dla. Za nadrzemi je zékladna pro
instalaci rozvodové desky a bate-
rif, ktera je spojena s ¢asti pro na-
drze. Zakladny jsou zhotovené
z velmi tenkého sendvice pie-
klizky a uhliku a ptsobi kieh-
kym dojmem. Obé¢ tyto zakladny
jsem zespodu zpevnil smrkovy-
mi nebo balzovymi hranolky pfi-
lepenymi epoxidovym lepidlem.

Konstrukee ktidla doznala ta-
ké zmén, namahané casti jsou
opét zpevnéné uhlikem a upev-
néni do trupu probiha pfes dva
»jazycky®, které se zajisti dve-
ma inbusovymi Srouby

MS5. Jak
uvadim vyse,
poloviny kii-
dla maji jiz

z vyroby zale-
pené oto¢né zavésy kiidélek
a jsou zavétrovana. Jde sice
o0 usporu Casu pfi stavbé, na dru-
hé strané vSak nemdame jistotu,
jak kvalitné byly zavésy zalepe-
ny pii vyrobg¢.

V konstrukei vodorovné ocas-
ni plochy figuruje opét uhlik
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a k trupu se jeji polovi-
ny nasouvaji ptes dvé uh-
likové trubicky, zajisténi
polovin je dvéma inbusovy-

mi Srouby M3. Pfestoze

vSechny plochy véetné trupu

byly precizné¢ pozehlené folii,

u polovin VOP jsem se setkal se

zkroucenim, na které jsem pfisel

pfi programovani chodu obou

polovin vyskového

kormidla a na-

stavovani veli-

kosti vychylek.

Zkrouceni vznik-

lo patrné nad-

mérnym vypnutim

Oracoveru na jedné ze

stran vySkovky. Za pomoci zeh-

licky a horkovzdusné pistole se

mi podafilo vyskovku srovnat do
uspokojivého stavu.

Stavebnice obsahuje i kom-
pletni ,,hardware” potiebny pro
sestaveni modelu v dnes jiz béz-
ném obsahu: tahla, kulové Cepy,
Srouby, matice, hiidele kol atp.
Velmi jsem ocenil piitomnost
chladicich ,,baffli*, které se lepi
do krytu motoru kvuli lepSimu
proudéni vzduchu piimo na valce
motoru. Kdyby firma Extreme
Flight dodavala jako soucast sta-
vebnice i vrtulovy kuzel, jina ko-
la hlavniho podvozku a lépe tva-
rovanou ostruhu, nemél by doda-
vany ,,hardware* chybu.
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Stavba

Stavbu jsem zacal nabarvenim
ovladacich pak kormidel do bar-
vy Oracoveru v mistech, kde bu-
dou umistény. Jde sice o krok,
ktery neni nutny a prodluzuje
stavbu, avSak vysledek stoji za
to, nabarvené paky vypadaji
skvéle. Po obrouseni lepenych
casti jsem epoxidovym lepidlem
paky vlepil do predpfipravenych
otvort v kormidlech.

U staveb-
nic, které by-
ly dlouho do-
bu skladova-
ny a plavily se

pfes ocean

v kontejneru, je

doporucené zkontrolo-

vat v§echny viditelné a dostupné
zamky zeber a kyanoakrylato-
vym lepidlem je prolit. To jsem
udélal a nékteré ¢asti okolo spo-
jovaci trubky polovin kiidla vy-
lepil Letoxitem. To stejné jsem
udélal dlouhym Stétcem v misté
podvozku a jako obvykle jsem
motorovy domek cely prolako-
val. V dolni ¢asti trupu, kde leta-
dla vétsinou chytame pii pfevozu
a dalsi manipulaci, byl trup pou-
ze potazeny Oracoverem. Jelikoz

model pfevazim a manipuluji
s nim, tuto ¢ast jsem zpevnil ten-
kou pteklizkou tloustky 0,3 mm.
Trup je tak v této ¢asti mnohem
pevnéjsi pro uchop.

Jako dalsi pfisel na fadu jiz
zminény tunel pro vyfuky. Z bal-
zy tloustky 2mm jsem postupné
vytezéaval a skladal ¢asti tunelu.
Protoze slo o dodélavku v jiz ho-
tovém trupu, tak do nékterych
mist nebyl

uplné dobry
pristup, ale $lo to zvlad-
nout. Cely tunel jsem opét vytiel
Letoxitem, ¢imz se stal pevnéj-
$im a Iépe Cistitelnym. Ve staveb-
nici byl pro vyfuky o pruméru
80mm pouze jeden uchyt, po
zkuSenostech jsem tchyt obkres-
lil a zhotovil 1 druhy. Drzaky vy-
fuku jsem z jedné strany olami-
noval skelnou tkaninou prosyce-
nou Letoxitem. Oba drzaky jsem
nasrouboval a vlepil do trupu,
a to az po instalaci motoru a vy-
zkouseni kolen a vyfukd.

Protoze jeden Laser jiz v Med-
lankach v roce 2020 1étal, méli
jsme — diky Mirkovi Balikovi —
tipy k nékterym upravam draku
modelu. Téchto zkuSenosti jsem
vyuzil a diky Mirkovym zkuse-
nostem a upravam i aplikoval.
Slo predeviim o upevnéni pie-
krytu kabiny, ktery byl navrzen
pro upevnéni pouze dvéma srou-
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by M3, coz se ukazalo jako na-
prosto nedostacujici. Vibrace ne-
dostate¢né upevnény piekryt ro-
zebiraly a hrozilo by uklepani
a jeho ztrata za letu. Proto jsem
do piekrytu vlepil dalsi dva
upeviyjici body z preklizky
tloustky Smm. Prekryt jsem se-
sadil s trupem a provrtal; upev-
fujici body uvniti trupu jsem
osadil zapichovaci
matici.

Prekryt kabiny
je nyni mnohem
pevnéji uchycen

a pfi chodu motoru
nevibruje. Je upev-
nén pies Srouby M3,
Sroub prochazi otvo-
rem v trupu a zasrou-
buje se do tchyti v kabi-
né. Pti del$im provozu modelu
vibrace zplsobi, ze se otvor
v trupu posupné ,vyklepe“ do
elipsového tvaru a piekryt kabi-
ny ¢im dal vic rezonuje a vibruje.
Tomu jsem piedesel vlepenim
vysoustruzenych  hlinikovych
vlozek, které nechal Jirka zhoto-
vit. Hlinikova vlozka se vlepi do
otvoru v trupu a zamezi zvétSo-
vani pivodniho otvoru v dievé-
ném trupu. Srouby pro zajisténi
kabiny, jsem opatfil O-krouzkem
o priméru 3mm, Sroub je tak
v kovové vlozce zajistén proti vy-
padnuti. Provoz potvrdil, Ze jde
o Cisté a bezpecné feSeni a shodli
jsme se na tom, ze takto by mélo
vypadat upevnéni kabiny jiz
z vyroby.

Dalsi Gpravou bylo doplnéni
upeviovaciho bodu pro horni
kryt motoru. Z vyroby chybél
upeviiovaci bod horni casti
kapoty, coz se opét projevilo

(Pokracovani na str. 38)




OTOROVE MODELY

(Pokracovani ze str. 37)

nepiijemnym klepanim a vibra-
cemi. S vyuzitim zapichovaci
matice jsem vytvoril dalsi kotvi-
ci otvor pro uchyceni a tim se
upevnéni krytu motoru stalo sta-
bilngjsim.

Posledni Gpravou byla vychy-
tavka opét od Mirka. Kazda polo-
vina kiidla se u trupu zajiStuje
dvéma Srouby MS5. Pokud ne-
vlastnime dlouhy Sroubovak
s magnetickou koncovkou, tak si
na letisti parkrat od plic zanada-
vame, protoze — kdyz to nejméné
potfebujeme — Sroub spadne do
trupu. Pro tento ucel existuje ele-
gantni feSeni z binder pasku
a elektrikarského kabelového oc-
ka. Do ocka se vlozi Sroub
a z druhé strany zajisti pryzovou
podlozkou nebo O-krouzkem.
Do trupu se pfipevni binder pa-
sek tak, aby dosahl do otvoru pro
upevnéni kiidla. Poté se konec
binder pasku zalisuje do kabelo-

Zajisténi pojiStovaciho Sroubu poloviny kfidla proti ztraté

vého oc¢ka a je hotovo. Srouby
pak nikdy neztratime a ani je jiz
nemusime v trupu hledat. Jedno-
duché a velmi praktické, diky
Mirku!

Dalsi dva uchyty zpevnujici uchyceni prekrytu kabiny u trupu.
Duralové matice zabranuji otla¢eni boku trupu.

Na tadu ptisla montaz podvoz-
ku a ostruhy. Hlavni podvozek je
uhlikovy s predvrtanymi otvory
a nelze mu nic vytknout. Co je
ovsem zarazejici, jsou dodavana

kola, ktera jsou celopryzova s ko-
vovymi sttedy a obé maji hmot-
nost pres 330g. Logika takto
hmotnych setovych kol jde na-
prosto proti konstrukénimu vy-
leh¢ovani letadla. Ja jsem jako
podvozkova kola zvolil nafuko-
vaci znacky Kavan o prameéru
125mm, které dohromady maji
hmotnost priblizné 80g. Na kola
jsem nasadil kryty kol, do kte-
rych jsem uvnitf vlepil plastovy
drzak od MP Jet. Kryty se tim
staly mnohem pevnéjsi a odol-
né&jsi proti prasknuti.

Dodévana ostruha je také uh-
likova a mé pfimy nahon ovlada-
ni kovovym tahlem, které je na-
pevno spojeno se smérovkou pro-
sttednictvim vlepeného kulového
Cepu. Ostruha je pomérné kratka
a nepruzna, coz se projevuje pii
pojizdéni na trave, zptisobuje ne-
piijemné skakani ocasu letadla,
kdy muze dojit ke Skrtnuti vrtule
o zem. Navic jsem tuto ostruhu
vidél jiz nékolikrat prasknout po
normalnim pfistani. Proto jsem
se rozhodl ostruhu nahradit jinou
od firmy Krill models, ktera je
delsi a pruznéjsi, a také dodavané
ostruhové kolo je kvalitngjsi. Va-
rianta nefizené ostruhy pro nas
v Medlankach neptichazi v uva-
hu, provoz na letisti je velky a li-
dé neukaznéni. Nahon ostruhy
jsem tedy zhotovil pfes pruziny
a ocelova lanka. Tento ndhon ne-
ni tolik pfesny jako ndhon pies
kovové tahlo, na druhou stranu
vydrzi a slouzi déle.

Pohonna jednotka

Pohon modelu zajistuje spalo-
vaci benzinovy dvouvalec GP
123 v kombinaci s vyfuky a kole-
ny od firmy MTW. Jesté pred ro-

Ocelové osy kol jsou v aerodynamickych krytech kol ulozeny
v plastovych drzacich MP Jet, které je zpevnuji
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kem bych na znacku GP pél 6dy
a nesetfil bych chvalou. Po roce
provozu v sezon¢ 2020 piislo vy-
stfizlivéni ve formé nékolika
technickych problému, které se
musely vyfesit az servisem. Po-
stupné jsem zjistil, Ze motor nesel
nastavit, jinak se choval s nasaze-
nym krytem a jinak bez négj, na
otaceni jehel témet nereagoval —
pomohla az vyména karburatoru.
Poté mi zacal protékat olej ptes
unase¢ vrtule, az se unase¢ pro-
tocil na htideli. Kdyz k tomu pfi-
dame téméf neexistujici moznos-
ti servisu v Ceské republice, tak
se zda, ze motoraifim pSenka ne-
kvete. Musim poznamenat, Zze
znam ze svého okoli deset i vice
téchto motorti a nemohu si pomo-
ci, nejlépe funguji ty nejstarsi
znulté série vyroby. Tak jako tak,
motor GP 123 stale nabizi jeden
z nejlepsich poméra vykon/cena,
a proto je stale popularni. J4 jsem
meél jeden motor doma volny, tak-
ze nebylo co fesit. Jako vrtuli
jsem pouzil odleh¢enou verzi od
firmy Mejzlik s oznacenim
28x10LF, s touto kombinaci jsem
velmi spokojeny.

Elektroinstalace

Srdce elektroinstalace tvori
PowerBox Competition SRS, kte-
ry pouzivam jiz v nékolikatém
modelu a jsem s nim spokojeny.
Powerbox je napéjeny dvéma
dvouclanky Li-ion o kapacité
3100 mAh. Pro baterie jsem zho-
tovil z kousku preklizky drzak
pro upevnéni v zadni ¢asti trupu.
Laser je totiz tézky na piedek,
a proto je nutné tlacit vybaveni co
nejvic dozadu. Baterii pro napa-
jeni zapalovani nepouzivam,
z volného kanalu powerboxu na-

Plvodni ostruha je nahrazena
novou, lépe pruzici od firmy
Krill models. Se smérovkou je
propojena lanky.

pajim piimo kill switch, rovnéz
od firmy PowerBox Systems.
Mam takto odlétany dvé sezony
a zatim bez jakéhokoliv problé-
mu, nutné je ale fici, ze pfimo fir-
ma PowerBox Systems takovéto
napdjeni kill switche nedoporu-
¢uje, protoze kill switch nema
galvanické oddéleni.

Do powerboxu je svedena
kompletni kabelaz od serv, kte-
rou jsem zhotovil na miru. Spoje
jsou pajené, vyuzil jsem totiz ne-
standartni kabelaz o prufezu 2x 1
mm? a 1x0,25 mm? kdy veétsi

MoToROVE MonEb

Ovladani smérovky

prufez silovych vodict pifedchazi
ubytku napéti na délce kabelu.
Na konci kabeldze je potom pfi-
pajeny servokonektor se stan-
dartnimi  rozméry  kabelaze

Upravou prosel i kryt motoru, ktery dostal dal$i upeviiovaci bod
v horni €asti. Znaéné tak byly snizeny vibrace.

3x0,5 mm? které jsou zavedené
do powerboxu. Pajeni kabelaze,
bez vyuziti prodluzovacich kabe-
It s konektory ma jednu nevyho-
du, jiz je nemoznost okamzité

vymény serva piimo na letisti.
Tuto nevyhodu jsem obétoval za
kvalitné zpracovanou kabelaz
s vétsim prifezem silovych kabe-
I, které jsou ptivedené co nejbli-
ze k servu.

Jako rozebiratelné konektory
do polovin vodorovné ocasni plo-
chy jsem pouzil tfipinovy konek-
tor MR30, ktery se velmi osveédcil
dostate¢nou tuhosti pii rozpojova-
ni; konektory se navic dobfe paje-
ji a pajené spoje se zabezpecuji
plastovou krytkou. Do polovin
kiidla jsem zvolil osvédcené ko-
nektory MPX, na které jsem na-
vlékl zabezpecujici klip proti vy-
sunuti. Konektory jsem osadil
destickami DPS Emcotec, coz ne-
jen usnadnilo pajeni, ale zabezpe-
¢ilo 1 vEtsi stabilitu pajenych spo-
ju; vytahovani konektoru pfi de-
montazi kiidla lze totiz délat
uchycenim desticky DPS. Klip
véetn¢ konektoru je napevno

(Pokracovani na str. 40)

Elektrické propojeni serv v kfidle s vybavenim v trupu je vyieSeno

konektory MPX
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(Pokracovani ze str. 39)

pfisSroubovany do ptedpfiprave-
ného otvoru v trupu.

Akrobat a serva v roce 2021, to
je téma, panové! Domnivam se,
ze kdyby nektera z technicky ori-
entovanych vysokych $kol ote-
viela semestralni obor pro mode-
late na téma ,,které servo je nej-
lepsi®, bylo by plno a bylo by ve-
selo © Takto probihaji diskuse
alespon na letiStich a o fraze ,,tak
tato serva uz mi nesmi nikdy do
letadla” neni nouze. Neni se Ce-
mu divit, serva jsou naprosty za-
klad akrobatického letadla. Bo-

huzel zkuSenost je
nepienositelna,
a tak si kazdy

musi
svoji
peripetii
se servy
projit sam.

Ja jsem osobné mél problémy
s ,,déckovou* fadou serv Hitec,
konkrétné s typy D951, dvé mi
shotela, vzdy na ktidélku. Cas-
tecn¢ asi Slo o moji chybu, serva
pracovala na kiidélkach od dora-
zu k dorazu a pfirychlych vykru-
tech hotela. Proto jsem se hodné
rozmyslel nad osazenim Laseru.
Nakonec jsem se rozhodl opét

pro znacku Hitec,
tentokrat ale pro ver-

zi brushless, konkrét-

né serva s oznacenim
HSB-9381TH a na

plyn HSB-9360TH.
Tomuto rozhodnuti
predchazelo hledani in-
formaci na rtznych mo-
delatskych forech a zjis-
tovani informaci u kole-
g, ktefi tato serva provo-
zuji. Jde o serva se bezko-
mutatorovym motorem

a rekuperacnim brzdénim,
takze rozvodné desky je
nutné opatfit absorbéry
zpétného chodu

PAD.

Serva se vyznacuji
velmi hladkym chodem a tspor-
nym provozem, po padesati le-
tech neregistruji zadné vule
a jsem s nimi velmi spokojeny.
Dojmy z léetani

Pfed samostatnym zaletem
jsem vytvortil grafiku prostied-
nictvim programu Inkscape, kte-
rou jsem si nechal vytisknout
a model ji polepil. Nemél jsem
v umyslu dodrzet maketovost
predlohy, ale zaroven jsem ne-
chtél n&jakou divoc¢inu. Nakonec
jsem zvolil kompromis, kombi-
naci typickych néapisi BUD-
LIGHT s modelaiskymi logy.
Pod kabinou je pak nalepeno
zvolani oblibeného kresleného
hrdiny z filmu Toy Story mych

syni Lukase
a Martina ,,To in-
finity and be-
yond*, coz je

pro
ostrého
akrobata
priznacné.

Zalet pro-
beéhl koncem
bfezna 2021 za
lehce vétrného po-
Casi a byl naprosto
bez problému, udélal
jsem dva testovaci lety,
pfi kterych bylo potieba jen
minimalné trimovat. Zéasad-
nim poznanim ze zaletu bylo
Laser byl stale tézky na predek,
a to i pfesto, ze jsem se veskeré
vybaveni snazil umistit co nejvi-
ce dozadu a pouzil zadni pfimy
vyfeSilo az osmdesatigramové
zévazi v ocasni cCasti, coz je

hmotnost dalsiho standartniho
serva. Do budoucna tak mam
v planu dat na smérovku dvé se-
rva a nevozit zbyte¢né zavazi.
Nedokazu si piedstavit dovazo-
vani Laseru, pokud bych pouzil
lankovy ndhon smérovky s umis-
ténim serva uvnitf trupu vpiedu.

Problematika
t&zist¢ a dalSich drobnych
neduhi popsanych vyse

(upevnéni kabiny, nedo-

statecné upevnéni krytu

motoru) je piedmétem
diskusi i na americkych
modelaiskych forech,
kdy je to vzdy vsemi
podporovateli EF
smeteno ze stolu

jako problém, kte-

ry neexistuje —
udglejte si obra-

zek sami. Je to

Skoda, snad si

vyrobcei
zacnou brat
alespon
nekteré
pfipomin-
ky nas mode-
latt k srdei.

V dobé psani clanku
mam s Laserem odlétano okolo
padesati startd, zvykani trvalo
trochu déle, nez jsem cekal. Laser
jakoby ve vzduchu klouzal, Jir-
ka to popsal slovy, Ze je snad

n www.facebook.com/rcrevuecz
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namazany olejem. Na tuto vlast-
nost jsem si po n¢jaké dobé zvykl,
nékteré obraty je nutné o trochu
diive zastavit. Po seznameni jsem
zacal poradné akrobatit — jednim
slovem: nadhera! Laser je extrém-
né obratny okolo podélné osy,
musel jsem dvakrat snizovat vy-
chylky kiidélek — i s relativné ma-
lymi vychylkami to Laser neuvé-
fitelné toci!

Laser vynika svoji stabilitou,
ve srovnani s EF Extrou, kterou
musime stale drzet na rychlosti,
Laser se neutrhne. Zaseky v nozo-
vém letu ptes vySkovku jdou vel-
mi pékné bez sklonu letadla se
utrhnout. Autorotacni obraty si
uzivam, do nozové vyvrtky pada
velmi ochotné a je obtizné jej z ni
dostat. Zaroven Laser dokaze vel-
mi pekné drzet letovou linii ve
vSech polohach. Mam rad pomalé
,nozaky*“ na smérovce, Laser je
dokaze letét krokem bez vyrazné
stranové korekce vyskovkou. Ko-
pané vykruty jdou velmi lehce
a bezproblémové, jen jsem se za-
catku vSechny pretacel, nez jsem
si zvykl — je zapotiebi je o trochu
diive zastavovat. Dokazu si pied-

MoToROVE MonEb

stavit Laser i pro IMAC pfi upra-
vé tezi§té pro presné létani. Sa-
motny vyrobce nazyva Laser jako
sall-roundera®, tedy letadlo
schopné létat ladnou a ptesnou
akrobacii, a zarovenl — pokud jej
pustime — je to plnokrevny 3D ak-
robat, ktery nas podrzi svoji stabi-
litou. V Medlankach 1éta i mensi
provedeni Laseru o rozpéti 2,3m
(91 inch) s motorem GP 76 nad¢;j-

ného pilota Tondy, ktery 1éta také
skvéle a potvrzuje skvélé letové
charakteristiky Lasert.
Stavebnice Laseru m¢ nezkla-
mala, jde o Spickovy stroj, ktery
dokaze zaletét vSe, na co si trouf-
neme. Upravy, které jsou nutné
udélat pro bezproblémovy pro-
voz, stale beru jako soucast mode-
lafiny a minimum, které¢ musi ka-
zdy modelat zvladnout sam. Je

jen 8koda, Ze se o téchto problé-
mech v navodu a oficialnich dis-
kusich nedocteme.

Kazdé 1étani s Laserem a ka-
marady si velmi uzivam, pronika-
va Cervena barva kraji nebe a lad-
nost tvarti Laseru m¢ nuti zdoko-
nalovat se a trénovat nové a nové
obraty. Tak kde se potkame?

Snimky:
Jii'i Hauser a Pavel Vacek
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